Morskie jednostki napedowe marki John Deere charak-
teryzujq sie wysoka moca i momentem obrotowym,
niskim zuzyciem paliwa i niezawodnoscia tak wazna
w aplikacjach morskich. Dostepne sg w klasach od M1

do M5 jako wolnossace lub turbodotadowane, spetniaja
ce normy emisji spalin Tier 2, MARPOL Annex VI, NRMN,
= MO Exempt. Przedziat predkosci obrotowychod 900 do

2800 obr/min. Przedziat mocy od 56 kW do 559 kW.

SILNIKI
MORSKIE

M1: Klasie M1 podlegaja silniki, ktére mogga pracowac nieprzerwanie 24 godz. na petnej mocy. Aplikacje z silnikami w tej
klasie zazwyczaj pracujg wiecej niz 3000 godzin w roku, majgq wspotczynnik obcigzenia* rzedu 65 procent. Klasa M1 jest
zgodna z IS08665, a moc watu korbowego jest zgodna z SAEJ1228. Silniki w tej klasie moga pracowac nieprzerwanie
miedzy zalecanymi terminami przegladow.

Zastosowanie: holowniki, traulery rybackie/krewetkowe oraz todzie rybackie o dtugosci powyzej 18 m (60 ft).

M2: Klasie M2 podlegaja silniki, ktére pracuja do 3000 godzin w roku oraz majg realne spalanie* rzedu 65 procent. Klasie
M2 podlegaja silniki, ktére moga pracowac nieprzerwanie korzystajac z maksymalnej mocy nie wiecej niz 16 godzin na
kazde 24 godziny pracy. Pozostaty czas pracy musi przebiegac przy predkosci roboczej*.

Zastosowanie: holowniki krotkiego zasiegu, promy dtugiego zasiegu, duze statki pasazerskie i dalekomorskie todzie
rybackie ponizej 18 m (60 ft).

Wszystkie silniki do pomp hydraulicznych, pogtebiarek oraz wszystkich urzadzen stacjonarnych, powinny podlegac klasie M2.

M3: Klasie M3 podlegaja silniki, ktére pracuja do 2000 godzin w roku i majg wspotczynnik obcigzenia* do 50%. Klasie M3
podlegaja silniki, ktére moga pracowac nieprzerwanie korzystajac z maksymalnej mocy nie wiecej niz 4 godzin na kazde
12 godzin pracy. Pozostaty czas pracy musi przebiegac przy predkosci roboczej*.

Zastosowanie: todzie rybotéwstwa dalekomorskiego, jachty dalekomorskie, todzie badawcze, promy bliskiego zasiegu,
statki wycieczkowe.

M4: Klasie M4 podlegaija silniki, ktore pracuja do 800 godzin w roku i majg wspoétczynnik obcigzenia* do 40%. Klasie M4
podlegaija silniki, ktére moga pracowac nieprzerwanie korzystajac z maksymalnej mocy nie wiecej niz 1 godzin na kazde
12 godzin pracy. Pozostaty czas pracy musi przebiegac przy predkosci roboczej*.

Zastosowanie: todzie rybotéwstwa przybrzeznego, todzie wedkarskie, todzie pilotowe, tfodzie do transportu nurkéw,
rybackie todzie z napedem strugo wodnym.

M5: Klasie M5 podlegaija silniki, ktore pracuja do 300 godzin w roku i majg wspoétczynnik obcigzenia* ponizej 35%. Klasie
M5 podlegaja silniki, ktére moga pracowac nieprzerwanie korzystajac z maksymalnej mocy nie wiecej niz 30 minut na
kazde 8 godzin pracy i nie pracuja wiecej niz 16 godzin dziennie.

Zastosowanie: todzie rekreacyjne, taktyczne statki wojskowe, todzie ratownictwa.

* Wspodtczynnik obcigzenia, jest to rzeczywiste zuzycie paliwa, jakie nastapito po pewnym czasie pracy silnika, podzielone pi& jaka ten sam silnik pe
winien spali¢ podczas pracy na petnej mocy po takim samym czasie pracy. Wartos¢ tq podaje sie w procentach. Np. jesli silalik $50L podczas oSmiu godz.
pracy, a zuzycie paliwa dla tego silnika przy petnej mocy wynosi 60L na godz. to wspétczynnik obcigzenia wynosi 160L / (60lgodz. x 8 godz.) = 33,3%

* PredkoS¢ robocza, jest to predkos¢, przy ktoérej obroty silnika powinny by¢ nizsze co najmniej o 200 obr/min od maksymalnejgiosci obrotowej silnika.



Klasy obcigzeniowe silnikow

Klasa Typowe Sr. liczba godzin|  Srednia czas pracy
obcigzenia obcigzenie pracy w roku | przy max. obcigzeniu
M5 35 300 godz. 0,5 godz. na 8 godz.
M4 40 800 godz. 1 godz. na 12 godz.
M3 50 2000 godz. 4 godz. na 12 godz.
M2 65 3000 godz. 16 godz. na 24 godz.
M1 >65 > 3000 godz. Bez ograniczen

Normy spalin

Robocze Rekreacyjne | Pomocnicze
EPA Marine
Tier2/3 Stage1, 2, 3 [ | || ||
w Ameryce Pétnocnej
Silniki>
130kW (174hp) | || ||
Marpol Annex VI

Ze wzgledu na ciggte prace rozwojowe przy silnikach John Deere
wiecej informacji dotyczacych norm emisji spalin udzieli twoj
dystrybutor silnikéw morskich John Deere

PowerTech 4.5L - System chtodzenia Keel Cool (chtodnica poszyciowa) lub wymiennik
ciepta (chtodzenie wodg zaburtowa)

- Wolnossace lub turbodotadowane bez intercoolera

- Stata moc osiggana juz ponizej 400 obr/min predkosSci max. silnika

- Doskonaty wybér dla szalup ratunkowych, todzi roboczych, jachtow
wycieczkowych, todzi patrolowych

Moc max.| Predk. Zuzycie

Ml‘",jfl Normy P s silnika | obr. paliwa
stk | @M T e in [ kw [KM [obrmin] Unr [ galsr
4045TFM75
M3 2,3,4 45 [ 276 [101[135] 2600 [ 294 | 78
M2 2,34 45 [ 276 |90 [121 ] 2500 | 254 | 6.2
M1 2,3,4 45 | 276 |80 |107] 2400 | 220 | 58
4045TFM50
M4 [ 4 [ 45 ] 276 [12]150] 2600 [ 297 [ 78
M3 [ 4 | 45 | 276 [101[135] 2500 | 263 | 69
4045DFM70
M2 [ 234 [ 45 ] 276 [ 60 [ 80 ] 2500 | 175 | 46
4045DFM50
M2 [ 4 [ 45 [ 276 [ 63 [85] 2500 [ 173 [ 46
M1 [ 4 | 45 [ 276 |56 [ 75 [ 2400 | 15 | 4
> iy > Max. kat
Model Dtugosc¢ | Szerokosc¢ | Wysokosc s\liﬁﬁ(a; po;:irl%lgla
silnika ; ; ; Prz6d | Przod

mm | in [mm| in [mm| in | kg | Ib do gory| w dét

4045TFM75 1056 41.6 | 827 [32.6[ 912 |35.9| 462 [1019| 15 0
4045TFM50 1056 41.6 | 827 [32.6| 912 |35.9| 462 [1017| 15 0
4045DFM70 | 923 [36.3| 758 |29.8(902 [35.5| 437 [963| 15 0
4045DFM5S0 | 923 |36.3| 758 [29.8| 902 |35.5 437 | 961 15 0




PowerTech 6.8L

PowerTech 9.0L

- System chtodzenia Keel Cool (chtodnica poszyciowa) lub wymiennik
ciepta (chtodzenie wodg zaburtowa)

- Turbodotadowane bez intercoolera lub turbodotadowane z intercoolerem
typu powietrze - woda morska lub powietrze - ciecz chtodzaca silnika

- Stata moc osiggana juz ponizej 400 obr/min predkosci max. silnika

- Doskonaty wybér dla todzi rekreacyjnych, szalup ratunkowych, todzi
roboczych, jachtéw wycieczkowych, todzi patrolowych

f ¢« |Moc max.| Predk. Zuzycie
Model Normy | Pojemnosc silnika | obr. paliwa

siinika |- emisil 7T i [ kow | KM Jobrvmin] Unr | galshr
6068SFM75
M5 1,2,3 6.8 414 1298 |400| 2800 | 776 | 205
M4 1,2,3 6.8 414 | 265|355| 2700 | 66.8 17.7
M3 1,2,3 6.8 414 12391321 | 2600 | 60.2 15.9
M2 1,2,3 6.8 414 1209|280 | 2500 | 523 13.8
M1 1,2,3 6.8 414 1186 | 249 | 2400 | 47.2 12.5
6068SFM50
M5 1,2,3 6.8 414 | 2241300 2600 | 59.1 15.6
M4 1,2,3 6.8 414 1199|267 | 2500 | 51.6 13.6
M3 1,2,3 6.8 414 1176|236 | 2400 | 455 12
6068AFM75
M4 1,2,3 6.8 414 | 246330 | 2600 | 65.2 17.2
M3 1,2,3 6.8 414 | 224300 | 2500 [ 57.8 15.3
M2 1,2,3 6.8 414 1198|265 | 2400 | 56.2 135
M1 1,2,3 6.8 414 11721230 2300 | 43.7 11.5
6068TFM75
M3 1,2,3 6.8 414 1150|201 | 2600 | 44.1 1.7
M2 1,2,3 6.8 414 1133|178 | 2500 | 38.3 10.1
M1 2,34 6.8 414 | 118 | 158 | 2400 | 33.7 8.9
6068TFM50
M4 [ 1 [ 6.8 | 414 [168]225] 2600 | 443 [ 11.7
M2 [ 1 | 6.8 | 414 [131[175] 2400 | 347 | 92
Max. kat
Model Dtugos$¢ |Szerokos¢|Wysokos¢ s‘li\llﬁﬁ(a; po;:itrryilfa%ia
silnika . . . Prz6d | Przéd

mm| in |{mm| in |[mm| in | kg | Ib do gory| w dot

6068SFM75 |1380({54.3[1112|43.8]959 |37.8| 890 [1962| 9 0
6068SFM50 |1380(54.3| 875 |34.4( 882 |34.7| 793 [1748| 9 0
6068AFM75 [1021]40.2| 860 [33.9]|937 |36.9] 812 |1790| 9 0
6068TFM75 [1313|51.7 828 [32.6| 881 [34.7| 730 |1609| 9 0
6068TFM50 [1313|51.7 828 [32.6| 881 [34.7[ 730 |1609| 9 0

- System chtodzenia Keel Cool (chtodnica poszyciowa) lub wymiennik
ciepta (chtodzenie wodg zaburtowa)

- Turbodotadowane z intercoolerem typu powietrze - woda morska
lub powietrze - ciecz chtodzaca silnika

- 4 zawory na cylinder

- Elektronicznie sterowany uktad paliwowy Common Rail

- Lokalizacja punktow serwisowych mozliwa jest po obu stronach
silnika lub z przodu.

- Doskonaty wybér dla todzi patrolowych, szalup ratunkowych, todzi
roboczych, todzi rybackich, jachtéw wycieczkowych i sportowych
todzi wedkarskich

f ¢« |Moc max.| Predk. Zuzycie
Mloqlfl '\ekr::g¥ Pojemnos¢ | inika | obr. paliwa
silnika
) L | cuin | kW | KM |obr/min| L/hr | gal/hr
6090SFM75
M4 1,23 9.0 548 |373[500| 2400 | 94.0 | 2438
M3 1,23 9.0 548 | 317 |425| 2300 | 804 | 21.2
M2 1,2,3 9.0 548 |280|375| 2200 | 709 | 187
M1 1,2,3 9.0 548 |242(325| 2100 | 62.7 | 166
6090AFM75
M4 1,23 9.0 548 | 317 |425| 2400 | 771 204
M3 1,23 9.0 548 |280|375| 2300 | 67.7 179
M2 12,3 9.0 548 |242|325| 2200 | 57.0 15.1
M1 12,3 9.0 548 |213]285] 2100 | 49.1 13.0
» » .| Waga Max. kat
Model Dtugos¢ | Szerokosc| Wysokosc| o poscilrry{ilfgla
silnika ; . . Przéd | Przéd
mm | in [mm| in |mm| in | kg [ Ib |49 gbry| w dét
6090SFM75 [1714]|67.5| 974 [38.3| 977 |38.5[1066|2350| 12 0
6090AFM75 |1682[66.2]| 938 [36.9| 984 |38.8{1000{2205| 12 0




PowerTech 12.5L - System chtodzenia Keel Cool (chtodnica poszyciowa)

- Turbodotadowane z intercoolerem typu powietrze - ciecz chtodzaca
silnika

- Stata moc osiggana juz ponizej 400 obr/min predkosci max. silnika

- Doskonaty wybér dla todzi rekreacyjnych, szalup ratunkowych, todzi
roboczych, jachtéw wycieczkowych, todzi patrolowych

Moc max.| Predk. Zuzycie

N Model Normy | Polemnost | " 2™ oby, paliwa
[ g\\\ silnika emisji . .
% ,{s,:_._\\.,.': L | cuin | kW | KM |obr/min| L/hr |ga|/hr
N
-
\ %""“ 6125AFM75
; M4 1,2,3 12.5 766 [392[526| 2100 | 106.5 | 28.
M3 1,2,3 12.5 766 | 339 [455] 2000 | 92.1 24.3
M2 1,2,3 12.5 766 [298 [400| 1900 | 67.8 179
M1 1,2,3 12.5 766 | 254 (341 | 1800 | 66.2 17.5
> > .| Waga Max. kat
Moqel DtugoS¢ | Szerokosc¢ | Wysokos¢ silnika pogi?ry{ilkeanla
silnika . . . Przéd [ Przéd
mm | in [mm| in |mm| in [ kg | Ib |49 gory| w dét
6125AFM75 |1426]56.1| 850 |33.5]1138]44.8|1372|3025]| 12 0

PowerTech 13.5L - System chtodzenia: wymiennik ciepta (chtodzenie woda zaburtowg)

- Turbodotadowane z intercoolerem typu powietrze - woda morska

- 4 zawory na cylinder

- Elektronicznie sterowany uktad paliwowy Common Rail

- Stata moc osiggana juz ponizej 400 obr/min predkosci max. silnika

- Doskonaty wybér dla todzi patrolowych, szalup ratunkowych, todzi
roboczych, todzi rybackich, jachtéw wycieczkowych i sportowych
todzi wedkarskich

Moc max. | Predk. Zuzycie
silnika | obr. paliwa

L |cuin kW | KM |obr/min| L/hr | gal/hr

Model Normy Pojemnos¢
silnika emisji

6135SFM75

M5 1,2,3 135 | 824 |559|750( 2200 | 140.2 | 37

M4 1,2,3 135 | 824 485|650 2100 | 126 33.3

M3 1,2,3 135 | 824 |429[575( 2000 | 109.4 | 289

M2 1,2,3 135 | 824 |373[500( 1900 | 940 | 248

M1 1,2,3 135 | 824 [317[425] 1800 | 79.5 21

. » .| Waga Max. kat

Model Dtugosc¢ | SzerokoSc|Wysokosc silnika poscir|1'¥ilgla
silnika . . . Przéd | Przéd
mm | in [mm| in |mm| in [ kg | Ib |gg gory| w dot

6135SFM75 |1818[71.611022)40.2|1194] 47.0 [1525(3362| 12 0




